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Abstrak : Penelitian ini bertujuan untuk menguji dan mengetahui lebih jelas bagaimana  dampak 

keberadaan transportasi online (Grab) terhadap pendapatan trasportasi konvensional (studi kasus 

penarik becak di Kecamatan Medan Petisah Kota Medan. Penelitian ini menggunakan metode 

kuantitatif dan kualitatif yang melibatkan 30 orang responden serta melibatkan 3 penarik becak 

untuk dilakukan wawancara.Pengumpulan data dilakukan dengan menggunakan pembagian 

kuesioner dan wawancara. Data yang diperoleh dianalisis dengan menggunakan formula statistik, 

yakni dengan menggunakan analisis regresi linear sederhana yang pengelolahannya dilakukan 

dengan program SPSS serta Dokumentasi.  Hasil analisis kuantitatif menunjukkan  bahwa  hasil 

uji hipotesis melalui uji t dengan nilai thitung sebesar 7,186 > ttabel sebesar 2,04 dengan nilai 

signifikan 0,00 < 0,05, maka Hipotesis diterima, artinya keberadaan transportasi online (Grab) 
berpengaruh signifikan terhadap pendapatan trasportasi konvensional di Kecamatan Medan Petisah 

Kota Medan. Hasil data secara kualitatif menjelaskan bahwa kehadiran transportasi online secara 

umum menurunkan pendapatan tukang becak, terutama di kota Medan, karena perubahan 

preferensi konsumen, kemajuan teknologi, dan ketidak siapan tukang becak dalam menghadapi 

persaingan digital. Banyak penumpang, terutama anak muda dan pekerja, beralih ke ojek online. 

Akibatnya, tukang becak kehilangan sebagian besar pelanggannya. Ojek online sering memberi 

promo atau diskon, sedangkan tarif becak relatif tetap dan kadang lebih mahal untuk jarak dekat. 

Dulu, becak digunakan untuk perjalanan dalam gang atau area sempit. Sekarang, banyak orang 

lebih memilih jalan kaki atau ojek online, bahkan untuk jarak pendek. Munculnya Ketimpangan 

Sosial karena sebagian besar tukang becak mengalami penurunan drastis dalam penghasilan 

harian, terutama di kota besar. Tukang becak merasa tersisih dan kalah saing karena tidak 

memiliki akses teknologi, HP canggih, atau keterampilan digital. 

 

Kata Kunci :Transportasi Konvensional, Transportasi Online dan Pendapatan 

 

PENDAHULUAN 

Pertumbuhan ekonomi sebuah kota 

sangat dipengaruhi oleh 

perkembangan sektor transportasi 

yang mampu membuka banyak 

lapangan kerja, baik secara langsung 

(misalnya sopir dan montir) maupun 

tidak langsung (seperti usaha 

penunjang lainnya). Sistem 

transportasi yang efisien dapat 

menekan biaya distribusi, sehingga 

berimbas pada stabilitas harga barang 

dan meningkatnya daya saing. 

Medan sebagai salah satu kota 

metropolitan di Indonesia memiliki 

moda transportasi khas yang cukup 

populer, yaitu becak bermotor. 

Kendaraan ini merupakan 

transportasi konvensional yang sudah 

lama dikenal masyarakat dan 
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menjadi bagian penting dari sejarah 

serta budaya Kota Medan. Kehadiran 

transportasi online memberikan 

kenyamanan dan kemudahan bagi 

pengguna (Gunawan et al., 2023). Di 

Medan, ratusan pengemudi becak 

motor—sebagai angkutan khas 

kota—pernah melakukan aksi protes 

menentang keberadaan ojek online. 

Mereka menilai pendapatannya 

menurun drastis akibat persaingan 

tersebut. Tidak jarang, gesekan 

antara kedua pihak berujung pada 

konflik bahkan tindakan kekerasan 

(Fattah et al., 2024). Berdasarkan 

uraian tersebut, penelitian ini 

bertujuan untuk menelaah secara 

lebih mendalam fenomena terkait 

pengaruh kehadiran transportasi 

online terhadap transportasi 

konvensional, khususnya becak 

motor di Kota Medan. Melalui 

analisis komprehensif, penelitian ini 

akan mengeksplorasi bagaimana 

peningkatan penggunaan transportasi 

online berimplikasi terhadap 

pendapatan pengemudi becak motor. 

Dengan demikian, penelitian ini 

diharapkan mampu memberikan 

pemahaman yang lebih luas 

mengenai pentingnya pengelolaan 

transportasi yang berkeadilan di Kota 

Medan. Oleh karena itu, penulis 

merasa tertarik untuk melakukan 

penelitian dengan judul  

 “Dampak Keberadaan 

Transportasi Online (Grab) 

Terhadap Pendapatan Trasportasi 

Konvensional (Studi Kasus 

Penarik Becak di Kecamatan 

Medan Petisah Kota Medan)” 

 

TINJAUAN PUSTAKA 

Transportasi me$ru$pakan salah satu $ 

aspe$k paling pe$nting dalam 

ke$hidu$pan manu$sia, kare$na me$njadi 

e$le$me$n u$tama dalam me$ndu$ku$ng 

mobilitas orang mau$pu$n barang 

se$tiap hari. Istilah transportasi 

be$rasal dari kata transportation 

dalam bahasa Inggris yang be$rarti 

angku$tan, yaitu$ pe$nggu$naan alat 

u$ntu$k me$mindahkan se$su$atu$, baik 

manu$sia mau$pu$n barang, dari satu $ 

te$mpat ke$ te$mpat lain de$ngan 

bantu$an sarana ke$ndaraan darat, lau$t, 

mau$pu$n u$dara, yang dapat be$rsifat 

u$mu$m atau$ pribadi, se$rta dige$rakkan 

de$ngan me$sin atau$pu$n tanpa me$sin 

(Simbolon, 2022). Me$nu$ru$t Tu$me$wu $ 

e$t al (2021) dalam ru$ang lingku$p 

transportasi, se$tidaknya te$rdapat tiga 

pihak yang haru$s te$rlibat aktif dalam 
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hu$bu$ngan yang koope$ratif dan 

be$rke$sinambu$ngan. 

1. Pe$makai (U$se$r) 

Masyarakat) se$bagai pe$nggu$na 

dan pe$makai haru$s 

me$mbe$rikan kontribu$si 

yang maksimal te$rhadap 

ke$te$rse$diaan sarana 

transportasi. 

2. Pe$milik (Ope$rator) 

Diharapkan mampu $ 

me$mbe$rikan pe$layanan 

(se$rvice$) dan pe$ngadaan 

sarana transportasi se$cara 

optimal 

3. Pe$me$rintah (Re$gu$lator) 

Pe$me$rintah se$bagai pe$ngatu$r 

siste$m transportasi, be$rpe$ran 

me$mbe$ri dan me$nge$lu$arkan 

ke$bijakan bagi pihak u$se$r dan 

ope$rator dalam syste$m 

transportasi te$rse$bu$t. 

        Pe$ndapatan adalah ju$mlah 

pe$ndapatan te$naga ke$rja, dan 

pe$ndapatan se$cara individu$ ju$ga 

biasanya dihitu$ng se$tiap tahu$n atau $ 

bu$lan. Pe$nghasilan, dise$bu$t ju$ga 

pe$ndapatan anggota para masyarakat, 

be$ru$pa para hasil se$bu$ah pe$nju$alan 

se$bagai se$mu$a faktor-faktor produ$ksi 

yang su$dah dimiliki dalam bidang 

produ$ksi. Pe$nghasilan se$se$orang 

be$rvariasi dalam waktu$ te$mpo 

te$rte$ntu$ te$rgantu$ng ke$pada 

ke$te$rampilan me$re$ka. Jadi, ke$tika 

pe$ndapatan se$se$orang be$ru$bah, 

ju$mlah pe$nge$lu$aran yang te$rkait 

de$ngan konsu$msi barang ju$ga 

be$ru$bah. Ada du$a aspe$k distribu$si 

pe$ndapatan antara pe$ndu$du$k dan 

ru$mah tangga. Langka Pe$rtama Garis 

ke$miskinan ju$ga me$ngalami 

me$ningkatknya taraf hidu$p 

masyarakat di bawah rata-rata. 

De$ngan de$mikian dapar disimpu$lkan 

bahwa pe$ndapatan adalah se$bagai 

ju$mlah pe$nghasilan yang dite$rima 

ole$h para anggota masyarakat u$ntu$k 

jangka waktu$ te$rte$ntu$ se$bagai balas 

jasa atau$ faktor-faktor produ$ksi yang 

te$lah disu$mbangkan (Me$nu$ru$t 

Su$mitro Pe$ndapatan adalah u$ang 

yang dite$rima dan dibe$rikan ke$pada 

su$bje$k e$konomi be$rdasarkan 

pre$stasi-pre$stasi yang dise$rahkan 

yaitu$ be$ru$pa pe$ndapatan dari profe$si 

yang dilaku$kan se$ndiri atau$ u$saha 

pe$rorangan dan pe$ndapatan dari 

ke$kayaan (Su$roto, 2020). Abraham 

Maslow be$rpe$ndapat u$ntu$k 

me$me$nu$hi ke$bu$tu$han tingkat atas, 

se$orang individu$ haru$slah me$me$nu$hi 

ke$bu$tu$han tingkat bawahnya te$rle$bih 

dahu$lu$ dan me$nggu$nakan ke$inginan 
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te$rse$bu$t se$bagai hal u$ntu$k 

me$motivasi me$re$ka (Sari, 2022). 

Konse$p te$ori ini be$rawal dari 

pe$ngamatan te$rhadap pe$rilaku$ 

monye$t yang dilaku$kan ole$h 

Abraham Maslow. Dari pe$ngamatan 

te$rse$bu$t, Abraham Maslow 

me$ndapatkan se$bu$ah ke$simpu$lan 

yaitu$ ada be$be$rapa ke$bu$tu$han yang 

akan le$bih diu$tamakan dicapai ole$h 

se$orang individu$ daripada ke$bu$tu$han 

lainnya (Su$diro, 2021). Abraham 

Maslow ju$ga me$nambahkan 

pe$ndapat lain yaitu$, dalam me$ncapai 

tingkatan ke$bu$tu$han se$lanju$tnya, 

se$se$orang dapat me$nggu$nakan 

motivasi u$ntu$k me$ndorong me$re$ka 

dalam me$ncapai tingkat ke$bu$tu$han di 

tingkat se$lanju$tnya.  

HASIL PENELITIAN DAN 

PEMBAHASAN 

Re$sponde$n pada pe$ne$litian ini yaitu $ 

pe$narik be$cak motor yang be$rada di 

Kota Me$dan.  Adapu$n mate$ri 

pe$ne$litian ini me$mbahas bagaimana 

dampak ke$be$radaan transportasi 

online$ (Grab) be$rpe$ngaru$h te$rhadap 

pe$ndapatan trasportasi konve$nsional 

di Ke$camatan Me$dan Pe$tisah Kota 

Me$dan. Karakte$ristik re$sponde$n yang 

akan diu$raikan be$riku$t ini 

me$nce$rminkan bagaimana ke$adaan 

re$sponde$n yang dite$liti.  

 

a. Karakteristik Responden Berdasarkan Usia. 

 

                  Karakteristik Responden Berdasarkan Usia  

         Be$rdasarkan pada diagram 

di atas dapat dilihat karakte$ristik 

re$sponde$n be$rdasarkan u$sia 

dimana dapat dilihat bahwa 

3%

10%

20%

40%

27%

Usia 22-30 31-38 39-46 47-54 >54
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re$sponde$n be$ru$sia 20 - 30 tahu$n 

se$banyak 1 orang (3%) dan yang 

be$ru$sia 31-38 tahu$n se$banyak 3 

orang (10%), re$sponde$n be$ru$sia 

39-46 tahu$n se$banyak 6 orang 

(20%), adapu$n re$sponde$n yang 

be$ru$sia 47-54 tahu$n ada 

se$banyak 12 orang (40%) dan 

re$sponde$n yang be$ru$sia > 54 

tahu$n ada se$banyak 8 orang 

(27%).  

        

 Karakteristik Responden Berdasarkan Lama Bekerja 

 

             Karakteristik Responden Berdasarkan Lama Bekerja  

Be$rdasarkan pada diagram di 

atas dapat dilihat bahwasanya 

re$sponde$n yang be$ke$rja dibawah 

2 tahu$n ada se$banyak 4 orang 

(13%), re$sponde$n yang be$ke$rja 

2-4 tahu$n ada se$banyak 6 orang 

atau$ (20%), se$me$ntara 

re$sponde$n yang be$ke$rja se$lama 

5-7 tahu$n ada se$banyak 8 orang 

(27%), adapu$n re$sponde$n yang 

be$ke$rja le$bih dari 7 tahu$n ada 

se$banyak 12 orang (40%). Dapat 

disimpu$lkan bahwa re$sponde$n 

didominasi ole$h pe$narik be$cak 

yang su$dah be$ke$rja le$bih dari 7 

tahu$n. Hal ini me$nu$nju$kkan 

bahwa re$sponde$n su$dah cu$ku$p 

lama me$njadi pe$narik be$cak.  

 

Karakteristik Responden Berdasarkan Tingkat Pendidikan 

13%

20%

27%

40%

Lama Bekerja < 2 tahun 2- 4 tahun 5 -7 tahun > 7 tahun
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Kategori Penilaian Rata-Rata Jawaban Responden 

Rata-Rata Ke$te$rangan 

1,00-1,80 Sangat Tidak Se$tu$ju$ 

1,81-2,60   Tidak Se$tu$ju$ 

2,61-3,40 Ragu$-Ragu$ 

3,41-4,20 Se$tu$ju$ 

4,21-5,00 Sangat Se$tu$ju$ 

Tabe$l di atas me$nu$nju$kkan 

te$rdapat 5 kate$gori rata-rata 

jawaban re$sponde$n, yaitu$ tidak 

baik, ku$rang baik, cu$ku$p baik, 

baik dan sangat baik. Hasil 

analisis de$skriptif masing-masing 

variabe$l pe$ne$litian dapat dilihat 

pada pe$mbahasan se$bagai 

be$riku$t. Adapu$n jawaban-

jawaban dari re$sponde$n pada 

variabe$l transportasi online$  

(variabe$l X1) ditampilkan pada 

tabe$l-tabe$l be$riku$t: 

Jawaban Responden Atas Variabel Keberadaan Transportasi Online (X) 

No  Pernyataan  Frekuensi Mean Kategori 

    SS S R TS STS 

1 Saya me$nge$tahu$i adanya 

layanan transportasi online$ 

se$pe$rti Grab. 

4 13 9 4 - 3,56   Se$tu$ju$ 

2 Saya te$rtarik u$ntu$k be$ralih 8 9 5 8 - 3,56 Se$tu$ju$ 

20%

50%

30%

0%

SD SMP SMA/SMK/STM S1
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me$njadi pe$nge$mu$di 

transportasi online$. 

3 Transportasi online$ se$pe$rti 

Grab mu$dah diakse$s ole$h 

masyarakat. 

9 6 6 9 - 3,50 Se$tu$ju$ 

4 Saya me$ncoba be$radaptasi 

de$ngan me$ningkatkan 

pe$layanan ke$pada pe$langgan. 

5 11 9 5 - 3,53 Se$tu$ju$ 

5 Pe$langgan saya mu$lai be$ralih 

ke$ transportasi online$ se$jak 

Grab hadir kare$na ku$alitas 

layanan yang ditawarkan 

6 10 8 6 - 3,53 Se$tu$ju$ 

6 Sangat su$lit u$ntu$k be$rsaing 

de$ngan ku$alitas layanan pada 

Grab 

12 4 8 6 - 3,73 Se$tu$ju$ 

7 Grab me$nawarkan ke$nyamanan 

transportasi yang le$bih baik 

dibandingkan transportasi be$cak 

1 11 13 5 - 3,26 Se$tu$ju$ 

8 Saya mu$lai me$ningkatkan 

ke$nyamanan layanan pada 

konsu$me$n 

11 7 9 3 - 3,86 Se$tu$ju$ 

9 Saya me$ngaku$i te$knologi grab 

me$njadikan grab transportasi 

pilihan masyarakat 

1 9 13 7 - 3,13 Ragu$-

ragu$ 

10 Saya me$ngaku$i kalah be$rsaing 

de$ngan te$knologi yang 

ditawarkan pada transportasi 

Grab 

4 13 9 4 - 3,56 Se$tu$ju$ 

                       

Be$rdasarkan pada tabe$l di atas dapat 

dilihat jawaban re$sponde$n pada 

variabe$l ke$be$radaan transportasi 

online$. Nilai me$an te$re$ndah pada 

pe$rnyataan di atas yaitu$ se$be$sar 3,13 

pada pe$rnyataan se$mbilan yang 

me$nu$nju$kkan ke$ragu$an bahwa grab 

me$ru$pakan transportasi pilihan 
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masyarakat. Adapu$n nilai me$an 

paling tinggi se$be$sar 3,86 yaitu$ pada 

pe$rnyataan de$lapan yang artinya re$sp

onde$n mu$lai me$ningkatkan ku$alitas layanan konsu$me$n. 

Jawaban Responden Atas Variabel Pendapatan (Y) 

No Pernyataan Frekuensi Mean Kategori 

    SS S N TS STS 

1 Pe$ndapatan saya me$nu$ru$n se$jak 

hadirnya transportasi online$ 

se$pe$rti Grab 

2 12 9 7  3,30 Ragu$-

Ragu$ 

2 Ju$mlah pe$nu$mpang saya 

be$rtambah se$jak Grab mu$lai 

be$rope$rasi. 

2 9 13 6  3,23 Ragu$-

Ragu$ 

3 Saya me$ngalami ke$su$litan 

dalam me$mpe$rtahankan ju$mlah 

pe$langgan te$tap. 

4 13 9 4  3,56 Se$tu$ju$ 

4 Saya haru$s be$ke$rja le$bih lama 

u$ntu$k me$ndapatkan pe$nghasilan 

yang sama se$pe$rti se$be$lu$m ada 

Grab 

11 7 9 3  3,86 Se$tu$ju$ 

5 Saya me$rasa transportasi online$ 

te$lah me$mpe$ngaru$hi stabilitas 

e$konomi saya se$bagai 

pe$nge$mu$di konve$nsional. 

4 13 9 4  3,56 Se$tu$ju$ 

6 Saya me$ngalami ke$su$litan  

finansial kare$na adanya 

tanggu$ngan ke$bu$tu$han ke$lu$arga 

saya 

11 7 9 3  3,86 Se$tu$ju$ 

Be$rdasarkan pada tabe$l di 

atas dapat dilihat jawaban 

re$sponde$n pada variabe$l 

pe$ndapatan. Nilai me$an te$re$ndah 

pada pe$rnyataan di atas yaitu $ 

se$be$sar 3,23 pada pe$rnyataan 

ke$du$a yang me$nu$nju$kkan bahwa 

re$sponde$n me$rasa adanya 

pe$ngu$rangan ju$mlah konsu$me$n.  
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Uji Validitas Variabel Keberadaan Transportasi Online (x) 

Item-Total Statistics 

 Scale$ Me$an if 

Ite$m De$le$te$d 

Scale$ Variance$ 

if Ite$m De$le$te$d 

Corre$cte$d Ite$m-

Total Corre$lation 

Cronbach's 

Alpha if Ite$m 

De$le$te$d 

X1 31.7000 42.079 0.616 0.871 

X2 31.7000 40.976 0.518 0.879 

X3 31.7667 37.909 0.707 0.863 

X4 31.7333 41.444 0.612 0.871 

X5 31.7333 40.892 0.607 0.871 

X6 31.5333 37.154 0.783 0.856 

X7 32.0000 43.517 0.573 0.874 

X8 31.4000 40.731 0.620 0.870 

X9 32.1333 44.051 0.491 0.879 

X10 31.7000 42.079 0.616 0.871 

           

 

Hasil Uji Validitas Variabel Pendapatan (Y) 

Item-Total Statistics 

 Scale$ Me$an if 

Ite$m De$le$te$d 

Scale$ Variance$ 

if Ite$m De$le$te$d 

Corre$cte$d 

Ite$m-Total 

Corre$lation 

Cronbach's 

Alpha if Ite$m 

De$le$te$d 

Y1 18,1000 16,783 0,433 0,913 

Y2 18,1667 16,764 0,479 0,906 

Y3 17,8333 14,144 0,877 0,848 

Y4 17,5333 13,499 0,821 0,854 

Y5 17,8333 14,144 0,877 0,848 

Y6 17,5333 13,499 0,821 0,854 

          

Dari tabe$l di atas hasil ou$tpu$t 

SPSS dike$tahu$i nilai validitas 

te$rdapat pada kolom Corre$cte$d 

Ite$m-Total Corre$lation yang 

artinya nilai kore$lasi antara skor 

se$tiap bu$tir de$ngan skor total pada 

tabu$lasi jawaban re$sponde$n. Hasil 

u$ji validitas dari bu$tir pe$rtanyaan 

pada variabe$l Y dapat dinyatakan 

valid (sah) kare$na se$mu$a nilai 

koe$fisie$n le$bih be$sar dari 0,30 

 

Hasil Uji Asumsi Klasik 

U$ji normalitas be$rtu$ju$an u$ntu$k 

me$ngu$ji apakah dalam mode$l 
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re$gre$si variabe$l pe$ngganggu $ 

atau$ re$sidu$al me$miliki 

distribu$si normal. Mode$l 

re$gre$si yang baik adalah mode$l 

re$gre$si yang me$miliki 

distribu$si data normal atau$ 

me$nde$kati normal. U$ji 

normalitas data adalah u$ji 

statistik yang digu$nakan u$ntu$k 

me$nge$tahu$i apakah data dalam 

su$atu$ pe$ne$litian be$rdistribu$si 

normal atau$ tidak. Tu$ju$an U$ji 

Normalitas u$ntu$k me$mastikan 

bahwa data yang akan 

dianalisis me$me$nu$hi syarat 

distribu$si normal, kare$na 

se$bagian be$sar u$ji statistik 

parame$trik me$ngharu$skan data 

be$rdistribu$si normal. 

Cara pe$rtama yang se$ring 

digu$nakan u$ntu$k me$lihat 

normalitas data yaitu$ de$ngan 

me$lihat pola pada Normal 

Probability P Plot, yaitu$ jika 

data me$nye$bar di se$kitar 

asu$msi normalitas.  

 

Hasil Grafik Histogram 
Su$mbe$r: SPSS ve$rsi 25 

Be$rdasarkan data pada gambar 5.4 di 

atas, dapat dilihat bahwa grafik 

histogram me$nu$nju$kkan pola data 

be$rdistribu$si normal kare$na 

be$rbe$ntu$k ku$rva sime$tris, tidak 

miring ke$ kiri mau$pu$n ke$ kanan, 

se$hingga dapat disimpu$lkan bahwa 

mode$l re$gre$si yang digu$nakan 

me$me$nu$hi asu$msi normalitas. 

Probability Plot 

Hasil pe$ngu$jian normal probability 

plot dalam pe$ne$litian ini ditu$nju$kkan 

pada gambar be$riku$t ini: 



JURNAL AGRILINK Volume 8 No.1 Februari 2026- ISSN : P 2252-5602 E 2302-6510 

 

 

90 
 

 

                         Hasil Uji Normalitas Normal P-P Plot 

                                                     

Be$rdasarkan data pada gambar 5.5 di 

atas, me$nu$nju$kkan bahwa titik-titik 

me$nye$bar di se$kitar garis diagonal 

me$ngiku$ti data garis diagonal, maka 

dapat disimpu$lkan data be$rdistribu$si 

normal. 

Kolmogorov Smirnov 

Cara ke$du$a dapat dilaku$kan adalah 

de$ngan me$nggu$nakan u$ji statistic 

Nonparame$trik Kolmogorov-Simrnov 

(K-S). Jika nilai sig > 5%, maka data 

be$rdistribu$si normal. U$ji 

Kolmogorov-Smirnov adalah salah 

satu uji statistik yang digunakan 

untuk me$ngu$ku$r normalitas 

distribu$si data. U$ji ini 

me$mbandingkan distribu$si data 

sampe$l de$ngan distribu$si normal 

te$ore$tis.Hasil u$ji normalitas de$ngan 

me$nggu$nakan me$tode$ statistic dapat 

dilihat dari tabe$l be$riku$t:

 

                  Hasil Uji Normalitas Kolmogorov-Smirnov 

One-Sample Kolmogorov-Smirnov Test 

 

U$nstandardize$d 

Re$sidu$al 

N 30 

Normal Parame$te$rsa,b Me$an .0000000 
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Std. De$viation 2.70881528 

Most E$xtre$me$ Diffe$re$nce$s Absolu$te$ .104 

Positive$ .104 

Ne$gative$ -.082 

Te$st Statistic .104 

Asymp. Sig. (2-taile$d) .200c,d 

a. Te$st distribu$tion is Normal. 

b. Calcu$late$d from data. 

c. Lillie$fors Significance$ Corre$ction. 

d. This is a lowe$r bou$nd of the$ tru$e$ significance$. 

Be$rdasarkan data pada tabe$l  di 

atas, dapat dilihat bahwa be$sarnya 

nilai signifikan pada Asymp Sig. (2-

taile$d) di atas pada tingkat signifikan 

0,200 atau$ Asymp Sig. (2 taile$d) > 

0,05 de$ngan de$mikian re$sidu$al 

te$rdistribu$si se$cara normal. 

Uji Heteroskedastisitas 

U$ji he$te$roske$dastisitas dilaku$kan 

u$ntu$k me$lihat apakah te$rdapat 

ke$tidaksamaan variance$ dari re$sidu$al 

satu$ pe$ngamatan ke$ pe$ngamatan lain. 

Jika variance$ dari re$sidu$al satu $ 

pe$ngamatan ke$ pe$ngamatan lain 

te$tap, maka dise$bu$t homoke$dastisitas 

dan jika be$rbe$da dise$bu$t 

he$te$roke$dastisitas.  
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Hasil Uji Heteroskedsatisitas 

scatterplot 

Be$rdasarkan data pada gambar 5.5 di 

atas, me$nu$nju$kkan bahwa titik-titik 

me$nye$bar se$cara acak atau$ tidak 

me$mbe$ntu$k su$atu$ pola te$rte$ntu$, se$rta 

te$rse$bar baik di atas mau$pu$n 

dibawah angka 0 pada su$mbu$ Y 

se$hingga dapat disimpu$lkan bahwa 

tidak te$rjadi he$te$roske$dastsitas. 

 

Regresi Linear Sederhana 

Analisis re$gre$si line$ar be$rkaitan 

de$ngan stu$di me$nge$nai 

ke$te$rgantu$ngan variabe$l de$pe$nde$n 

(te$rikat) de$ngan variabe$l inde$pe$nde$n 

(be$bas), de$ngan tu$ju$an itu$ u$ntu$k 

me$nge$stimasi dan me$mpre$diksi rata-

rata popu$lasi atau$ nilai rata-rata 

variabe$l de$pe$nde$n be$rdasarkan nilai 

inde$pe$nde$n yang dike$tahu$i. Re$gre$si 

linie$r se$de$rhana adalah me$tode$ 

analisis statistik yang digu$nakan 

u$ntu$k me$nge$tahu$i hu$bu$ngan atau$ 

pe$ngaru$h antara satu$ variabe$l 

inde$pe$nde$n (be$bas) te$rhadap satu $ 

variabe$l de$pe$nde$n (te$rikat) se$cara 

linie$r. Dalam re$gre$si linie$r 

se$de$rhana, diasu$msikan bahwa 

hu$bu$ngan antara variabe$l-variabe$l 

te$rse$bu$t dapat digambarkan dalam 

be$ntu$k pe$rsamaan garis lu$ru$s, 

me$skipu$n me$libatkan satu$ variabe$l 

be$bas. Hasil analisis re$gre$si line$ar 

se$de$rhana data pe$ne$litian ini dapat 

dilihat dari tabe$l be$riku$t: 

 

Hasil Analisis Regresi Linear Sederhana 

Coefficientsa 

Mode$l U$nstandardize$d Coe$fficie$nts Standardize$d 

Coe$fficie$nts 

T Sig. 

B Std. E$rror Be$ta 

1 (Constant) 3,065 2,601   1,179 0,248 

Ke$be$radaan 

Transportasi 

online$  

0,520 0,072 0,805 7,186 0,000 

a. De$pe$nde$nt Variable$: Pe$ndapatan 

Be$rdasarkan Tabe$l di atas, dapat 

diru$mu$skan pe$rsamaan Re$gre$si 

Line$ar Se$de$rhana se$bagai be$riku$t:  

Y = 3,065 + 0,520 X  

Inte$rpre$stasi pe$rsamaan re$gre$si line$ar 

se$de$rhana di atas adalah se$bagai       

be$riku$t:  

a. Nilai konstanta se$be$sar  3,065 

me$nu$nju$kkan tanda positif yang 
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be$rarti bahwa jika ke$be$radaan 

transportasi online$ dianggap nol, 

maka pe$ndapatan adalah se$be$sar 

3,065 satu$an.  

b. Nilai koe$fisie$n re$gre$si u$ntu$k 

variabe$l ke$be$radaan transportasi 

online$ me$nu$nju$kkan nilai positif 

yaitu$ se$be$sar 0,520 yang be$rarti jika 

variabe$l ke$be$radaan me$dia sosial 

me$ningkat satu$ satu$an, maka 

pe$ndapatan akan me$ningkat se$be$sar 

0,520 satu$an. 
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